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L'hydraulique appliquée -

Chronologie
Epoque Aqueduc Cranves-Sales,
romaine  Malagnou, Eaux-Vives.
Construction de citernes.
1446-1512 Projet de conduites d'alimentation
des fontaines de la Ville depuis
les sources du Coin au Saléve.
1465-1470- Fontaine du Puits-Saint-Pierre et
1520 devant le Bourg-de-Four.
1566-16568 Projet pour amener les eaux

17¢ siecle

1708

1788

1768

1835-1855
1838

1840
1850
1862
1865

1868
1880

1883-1884

66

des sources du Petit-Saconnex
aux fontaines de la Ville.

Egouts sommaires.

Premiére machine hydraulique
«Abeille».

Canalisations d'amenée des eaux
des sources de Grange-Canal et
de Chiteau-Banquet.

Aménagement de Port Choiseul
(Necker).

Construction des quais.

Deuxiéme machine hydraulique
«Cordier» avec roue «Poncelet».

Barrage sur le Rhone.
Moulins et puiserandes.
Annexe de droite roue «Poncelet».

Moulin de I'Eveaux sur le Rhone.
Pont de la Machine, annexe de
gauche et pompes Girard.

Machine a vapeur de la Coulouvre-
niére.

Barrage du pont de la Machine,
batiment des Forces Motrices.

Egouts collecteurs.
Distribution de l'eau.

1887

1885-1893

1892

1925

1935

1931-1932

1943
1959
1962

1964

1965-1981

1982-1986

1984

1987-1994

Usine d'Arthaz.
Chemin de fer du Saléve.

Correction de l'Aire, secteur pont
de Certoux - pont de Lully.

Usine hydroélectrique de Chévres.
Barrage et usine de Vessy (eaux de
I'Arve

Usine hydroélectrique de Chancy-
Pougny.

Vortitage de la Drize (secteur route
de Saint-Julien a I'Aire).

Correction de 1'Aire (secteur pont
de Lully - pont des Marais).
Correction de la Seymaz.

Nappe phréatique - puits de pom-
page de Soral.

Usine hydroélectrique de Verbois.
Usine de filtration du Prieuré.

Epuration et assainissement des
eaux.

Volitage de 1'Aire (secteur FIPA -
La Praille).

Voflitage du Vengeron et du Gobé
{autoroute).

Puits «Vortex» (Gambini, Nations,
Trembley, Schaub, Genets).

Galerie de décharge des eaux plu-
viales de 1'Aire au Rhone.

Aménagement du Nant des Chatai-
gniers.

Barrage et usine hydroé¢lectrique
du Seujet.

Table comparative de ponts en magonnerie des XVIIF et
XIX¢ siécles selon . M. Gauthey Trafié de la construction
des pontss, 1809,

Avec le Pont Neuf de Carouge, par Céard et Duval, 1806-
1813 (n° 7), soni représeniés le pont en pierre sur le PG g
Turin par La Ramée Pertinchamp, 1808-1814 (n° &), le
projet pour le pont sur la Doire d Turin par Mallet et Pelle-
grini, 1813 (n° 9, la reconstruction idéale des prescrip-
tions de Defougéres pour le méme pont, 1813 (n° 10) et le
pont Mosca sur la Doire (n° 11); et d'aprés Gauthey, le
pont de Neuilly sur la Seine par Perronet, 1768-1774 (n°
1), le pontt de Mantes sur la Seine par Hupeau et Perronet,
1757-1765 (n° 2J, le pont de Roanne sur la Loire par De
Varaigne, 1789 (n° 3), le pont de Frouard sur la Moselle
par Lecreuls, 1788 (n° 4), le pont de Neuilly sur le Doubs
par Gauthey, 1780 (n° 6J, le pont de Bellecour sur la
Sadne 4 Lyon par Gauthey, commencé en 1789 (n° 5).

3.2 Les ponts

"Ars sine scienlia nihil est.”
Jean Mignot, 1401,

Généralités

Les ponts sont des ouvrages d'art. La déclara-
tion de Jean Mignot «Sans science, il n'y a pas
d'art» lors de la défense 4 Milan, en 1401, de
son projet de cathédrale est une parfaite prise
de position. Sa conception des constructions
s'opposait a celle des maitres lombards qui pré-
tendaient que «La science n'est que technique».
Notre conception quant a «l'art de construire»
constitue une synthése entre I'Art, la Science et
la Technique. De fait, les «Régles de I'art» sont
basées sur la science pour la conception et sur
la technique pour 'exécution elle-méme.

De I'Antiquité au «Siécle des Lumiéres», des
ponts en maconnerie (pierre naturelle et bri-
ques de terre cuite) et en bois ont été réalisés et
des exemples trés remarquables prouvent la
science et la technique du constructeur.

Celui-ci est 'architecte au sens grec du terme
«arkhitektdén» qui signifie maitre constructeur
ou maitre des techniques et qui est le maitre de
I'oeuvre. Les ponts romains (voir pont Fabri-
cius, page 3 et pont du Gard, page 4) offrent de
magnifiques exemples, de méme que ceux du
Moyen Age, de la Renaissance, du dix-huitiéme
siécle et du début du dix-neuviéme (Table com-
parative des ponts en magonnerie, voir sur cette
page). Dans ce contexte, il faut citer 'école
frangaise avec Jean-Rodolphe Perronet (1708-
1794), constructeur du pont de Neuilly (1768)
et du pont de la Concorde (1787) a Paris, ainsi
que I'école suisse des ponts en bois avec Hans-
Ulrich Grubenmann (1709-1783), constructeur
du pont couvert sur le Rhin, a Schaffhouse
(1758), comprenant deux arches de 60 meétres
de portée et dont le premier projet prévoyait
une seule portée de 119 métres, sans pile inter-
médiaire.
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Ponts de Sierne sur 1'Arve

Licu: route de Florissant - route du Pas-de-'Echelle, 4 Sierne.
Réalisation: 1782 - 1788/1791 - 1822/1823 - 1844 - 1875 (¥} - 1887 -
1945,

Description: le passage de I'Arve 4 Sierne constitue la lialson essen-
tielle entre le réseau chablaisten et la grand'route Annecy-Cliambéry
et est en relation avec le développement de Carouge.

I Un projet de pont en maconnerie appareillée est éabli par Fran-
i cesco Luigl Garella (1735-1805) le 7 février 1778, I comprend trois
arches et reléve de l'8cole francaise des ponts {page 71,

Le pont en bois, exécuté en vingt jours sur la base des plans de
Vincento Manera {1751-1784), est ouvert en mai 1782 et devient
inutilisable en 1787,

- :"(‘
CEANCY Construgt. &n 872

F L Garella reconsiruit un pont en bois dés 1783 qui est ouvert en Pont de Peney sur le Rhone Pont de Chancy sur le Rhone

mai 1789. Bn 1791, on projetie de le terminer sur la base du plan du A ) .

méme Garella daté du 14 mars 1791. L'ouvrage est détruit par les Lieu: Afre la-Ville / Peney-Dessous. Lieu: route de Chancy (GE) - Pougny (P,

Autrichiens en 1814, 1849: projet de pont suspendu par G -H. Dufour (page 78} de 100 m 1857-1858: pont en bois avec couverture identique 4 celui de La

Des 1822, des études sont entreprises pour une nouvelle construc- de portée. Plaine,

tion et Dufour propose, en 1823, un pont en bois large de 17 pieds - 1851-1853: exécution d'un pont suspendu sefon le projet de l'ingé- 1874: pont métallique construit 4 300 m en aval du précédent 4 cause

at supp()rté par des lignes intermédiaires de piquets et de poutres; Pont 1887, nieur allemand H. Hug. L'cuvrage est inauguré en avril 1852 et s'ef- des conditions de fondation, Quvrage comprenant six travées de

exécution en 1823 Structure métallique aprés renforcement pout le passage du chemin fondre le 27 mai 1853, lors des essais de charge, provoguant plu- 17,60 et 22,00 m de portée, avec deux poutres-maitresses 3 treillis,

En 1843, l'ouvrage nécessite de profonds remaniements et Dufour de fer Genéve-Veyrier. sieurs morts et blessés. largeur 6,00 m. Les poutres droites continues de 2,20 m de hauteur

établit un projet de pont suspendu daté du 25.01.1844 (voir page 77) 1854: reconstruction, entre Jes pylones du pont effondré, diun ouvra- constituent le garde-corps et reposent sur des colonnes en fonte de

avee une portée de 74 m entre portiques, Ce projet est juge trop col- ge 4 quatre travées | = 2165 + 22,30 + 22,30 + 21,65 m composé de 63,5 em de diamétre posées chacune sur un tube en fer de 125 cm

teux et Dufour propose un pont compose dun tablier en bois de trois pifes en riviére en maconnerie et d'un tablier en bois, largeur de diameétre, foncé 4 l'air comprimé 4 une profondeur de 6,00 m et

chéne reposant sur des piles en magonnerie. I écrit: Je Hai établi sur 6,50 m. Le tablier en bois est du méme type que cehsi proposé par rempli de béton. Travail réalise par Ch. Schnidr, succ. Wartmann Val-

piles en picrre disposées de telle sorte qu'on peut remplacer la char- Dufour en 1844 pour fe pont de Sierne (page 80). lette & Cle, Genéve,

195 et e e e b sl 951907 e compl 4 pon i comprnd s

e o e suitisbes. T Songent sang. d \ que A quatre poutres-maitresses, sur les piles existantes, d'une lar- vées indépendantes, portée 41,30 m, deux poutres-maitresses en
. 2 > 11 songeait sans doute 3 un ey . ’ Tic 3 Qi hesli Lt ;

tblier composé darches en pierre du type proposé par Garella en geur de 7,20 m. Travail réalisé par Ch. Schmidt, succ. Wartmann Val- “'?11115 a m?mbrur_e superieure parabolique reposant sur des culées et

: P ¢ P Y par tarel lette & Cie, Gengve. piles foncées er'caisson A air comprimé. Tablier en béton sur fers

1778. L'ouvrage est exécuté en 1844 sous la supervision de Dufour el
comprend trois travées de 19,00 + 20,00 + 19,00 m d'cuverture entre
piles et culées, largeur entre garde-corps de 6,25 m.

La structure en bois est remplacée vers 1875 par une structure en
métal sous lz forme d'un arc A treillis, Celle-ci est renforcée en 1887
pout permettre le passage du "chemin de fer Genéve-Veyrier".

En 1943, le pont est élargi et lz structure métaliique enrobée de
béton armé se transforme en arches de béton sefon un systéme ima-
giné par lingénicur austro-allemand Joseph Melan en 1862,

wZorés, largeur 6,10 m.

Pont de La Plaine sur le Rhéne
Lieu: route Avully - La Plaine.

1857-1858: pont en bois avec couverlure comprenant trois travées
inégales [ = 3824 + 52,74 + 13,00 m, largeur 5,50 m, avec des tirants

Pont 1945, de fer.

Structure métalligue
enrobée de béton

= armé selon systeme

E Melan.

1880-1881: pont métallique sur culées et piles nouvelles comprenant
trois travées inégales | = 38,75 + 53,00 + 13,42 m avec deux poutres-
maitresses 4 treiliis, largeur 7,00 m. Travail réalisé par l'entreprise Ch,
Schmidt, succ. Wartmann Vallette & Cie, Genéve.

Pownt de Peney, 1895.
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Coupes longitudinale et transversales.
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Pont de Lancy sur 1'Aire

Lieu: route du Pont-Butin, entre le Grand-Lancy el le Petii-Lancy.
Maitre de Fouvrage: Frat de Genéve,

Ingénieur: P. Tremblet, succ. de R, Maillart - 1. Melsser.
Tnreprise: ]. Spinedi 54; A. Coray, cintre en bois.

Réalisation: 1953-1954 (ouverture le 15.11.1954).

Description: ouveage en héton armé sous la forme d'un are raidi type
Maillart el travées d'aceds. Un premier projet éabli en 1936 par B
Maillart pour une chaussée de 9,00 m, de style trés pur et différencié,
a pour caractéristique des palées en forme de X, deux longerons de
hauteur variable el deux arcs de fargeur variable. L. Meisser reprend
le projet en 1947 et apporte quelques changements et des simplifica-
tions constructives, Les études pour l'exécution sent poursuivies, dés
1950, par P. Tremblet.

Lz Jargeur totale de 16,10 m comprend une chaussée de 12,50 m et
deux trottoirs de 1,80 m, longueur totale de Fouvrage 148,45 m (ac-
cs Grand-Lancy 52,40 m, arc 51,00 m - accés Petit-lancy 44,95 m).
L'élargissemnent de Ja chaussée conduit 4 adopter quatre longerons de
hauteur constante 115 cm avec un platelage de 25 cm. L'arc jumeau
dune portée de 51,00 m avec une fleche de 13,63 m (rapport I/f =
3,74) 2 un tracé polygonal et les deux plaques de 470 cm chacune de
longueur, entre-axes 9,50 m, ont des épaisseurs variables de 25 i 31
cm. Les fondations sont des puits et des caissons en béton arme
descendant jusqu'au niveau de l'alluvion ancienne.

Pont des Acacias sur I'Arve
Lieu: route des Acacias / boulevard du Pont-d'Arve.
Maitre de l'ouvrage: Ville de Genéve.

Ingénieur: Bureau d'études de Conrad Zschokke SA (G. A. Stein-
mann, chef étude).

Entreprise: Conrad Zschokke SA - sous-traitant pour la précontrainte:
Stahlton SA..

Réalisation: octobre 55 - juillet 57; inauguration, 21 septembre 1957,

Description: le franchissement <c ['Arve dans ce secteur a toujours
été important pour Genéve, car le «pont d'Arves est fa porte de fa cité
ouverte sur la Savoje, Lhistoire fort intéressante de ce passage com-
mence par les droits de pontonnage au Moyen Age, la reconsiruc-
tion en bols en 1408, la fortification avec pont-levis au seizime sié-
cle, la constructicn en bois du dig-septiéme sidcle & Faval, le rempla-
cement de celle-ci en 1840 exteuté par une société piivée pour le
passage destiné aux voitutes, puis en 1875 un nouveau pont mélal-
lique & poutres droites, supportées par cing palées comprenant cha-
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cune quatre colonnes en fonte, Lots de linstallation des tramways,
une passerelle est accoiée du cOté aval portant la largeur totale 4 12
m, la chaussée demeurant égale 4 5 m. Un nouveau pont d'Arve
appelé «pont des Acacias: parce quaxé dans le prolongement de la
rue du méme nom est inauguré le 18 juillet 1909, 1l comprend une
chaussée de 13 m el deux trottoirs constitaés par une charpente mé-
tallique 4 poutres continues de longueur variable sur trois travecs,
avec un tablier en béton sur fers szoréss. Les crues catastrephiques de
1888 incitent les constucteurs de l'époque 4 édifier deux piles en
riviere seulement, en magonnerie appareillée sur des fondations en
caisson 4 'air comprimé. Tes portées 1 = 24,00 + 31,00 + 24,00 m sont
relativement grandes pour Iépoque (pont du Mont-Blanc 1903: | =
21,20 m),

L'ouveage comprend trois travées 1 = 24,35 + 31,70 + 24,00 m avec
une largeur au milieu de 20,40 m (chaussée 18,80 m et deux trottoirs
de 3,60 m utile} et comprend de larges raccerds sur les quais en for-
me de dothoide qui porte la largeur totale 4 34,00 m.

Les deux piles en riviere sont parfaitement fondées en 1909 sur des
caissons de 26,00 m de longueur et elies sont aliongées 4 l'aval de
1,55 m (pile rive gauche} et de 2,50 m (pile rive droite), allonge-
ments exécutés i lintérieur dune enceinte de palplanches incorpo-
rées 2 louvrage el fongage de pieux 4 l'intérieur. Tes deux cuiées ne
sont pas fondées & un niveau suffisamment profond. 1a culée rive
gauche est complétement reconstiuite avec passage d'un nouvel
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Coupe transversale en travée.

égout el protection par une enceinte de palplanches incorporée
a Touvrage. La culée rive droite est €largie c6té rivitre et également
prolégée par un rideau de palplanches.

Le tablier est une poutre-caisson i quatre alvéoles, respectiverent
six alvéoles dans les travées de rive suite 4 I'largissement des rac-
cords aux quais, continue et de hauteur variable en béton précon-
traint. L'intrados a une épaisseur de 16 cm, Fextrados de 22 cm. Les
joues ont une épaisseur de 30 cm, respectivement 54 cm, hauteur de
construction dans I'axe de l'ouvrage 255 cm sur pile, 120 em au
milieu de la travée centrale et 105 am sur culée. La précontrainte lon-
gitudinale de 2910 tonnes est appliquée par des cibles de 91 tonnes
BBRY {42 fils de 5 mm) et la précontrainte transversale de 2960 ton-

nes )cst appliquée par des cdbles de 56 tonnes BBRV (26 fils de 5
mm).

L'ouvrage est exécuté en deux étapes avec un joint de clavage dans
laxe, bétonné aprés un temps d'attente, puis solidasisaton des deux
moitics par précontrainte transversale. Etape aval: octobre 1955 -

aolit 1956; étape amont: septembre 1956 - fuin 1957; clavage et pré-
contrainte transversale: aofit 1957.

Cotipe transversale sur piles.
1
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Pont-rail sur Ia route du Grand-Lancy
Lieu: La Praille - route du Grand-Lancy.
Maitre de |'ouvrage: Chemins de fer fédéraux, CFFE

Ingénieur: Burean d'éudes de Conrad Zschokke SA ( G. A. Stein-
man, chef éude),

Entreprise: Consortium du-Tunnel de Chitelaine, Zschokke-Spinedi-
Losinger.

Réalisation: 1956.

Deéscription: passage supérieur pour deux voies CFF sur la route du
Grand-lancy, entre la gare de Ia Praille et le tunne! de Chitelaine,
compost d'une travée d'une longueur de 19,00 m, largeur 9,00 m,
accolé 4 un passage existant en profilés métalliques enrobés de
béton, exécuté en 1948.

La structure comprend 12 poutres préfabriquées et précontraintes
d'une hauteur de 85 cm au milieu, section en T renversé, poids 20
tonnes, mises en place cdte d cdte par une grue sur rail. Un béton de
qualité avec armatures est coulé et I'ouvrage est une dalle massive
sous les charges de service, La précontrainte longitudinale est
appliquée par huit cibles Freyssinet de 50 tonnes par poutre.
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Les ponts du futur

Pont suspendu sur la rade
Lieu: parc Mon-Repos / Port Noir.
Maitre de l'cuvrage: Département des Travaux Publics, Genéve,

Ingénieur: Ammann & Whitney (New York), P. Tremblet - Société Gé-
nérale pour I'Industrie (fondations) - P. et C. Dériaz (géotechnique).

Projet: 1963.

Description: projet d'un pont suspendu pour la traversée de la rade
selon le tracé dit .amont-. L'ouvrage comprend deux pylénes et trois
portées de 330,00 + 770,00 + 330,00 = 1430,00 m, longueur totale y
compris culées 1510,00 m, Les pylones de 106,00 m de hauteur au-
dessus de l'eau sont des cadres dont les montants sont constitués par
des caissons métalliques en forme de T, section 4 la base 8,40 x 5,25
m, au sommet 0,30 x 4,20 m. La structure du tablier en acier, hauteur
totale 7,00 m, comprend deux poutres principales longitudinales de
type Vierendeel, entre-axes 30,60 m, suspendues tous les 13,25 m,
des cadres transversaux 4 trois cellules disposés tous les 13,25 m,

Photo de la maquetie.
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b) phase finale.

huit poutres longitudinales en profilés métalliques de 65 cm de hau-
teur encastrées dans ta membrure supérieure des cadres transversaux
et des poutrelles transversales en profilés métalliques, hauteur 46 cm
soutenant la dalle de chaussée en béton armé, épaisseur 18 cm. Les
deux cibles porteurs, entre-axes 30,60 m, de 74 cm de diamétre, sont
composés chacun de 37 faisceaux de 440 fils paratiéles, total 17760
fls de 5 mm de diameétre.

Dans ia phase initiale, 1a chaussée comprend deux voies de circula-
tion de 7,30 m dans chaque sens et deux pistes cyclables/trottoirs de
3,65 m. Dans la phase finale, le pont a une largeur totale de 40,50 m
comprenant trois voies de circulation dans chaque sens, largeur 11,25
m et deux pistes cyclables/trottoirs de 3,65 m disposées sur des
consoles amont/aval 4 'extérieur des suspentes.

La hauteur libze de navigation est de 26,00 m au centre de la travée
médiane, de 23,20 m au droit des pylénes et de 16,50 m devant les
culées.
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Pont tendu sur la rade

Lieu: parc Mon-Repos / Port Noir
Maitre de I'ouvrage: Département des Travaux Publics, Geneve,

Ingénicur: U. Finsterwalder, Dyckerhoff & Widmann $A (Miinich), A.
Altheer.

Projet: 21 [éviier et 9 juin 1564,

Description: projet d'un pont tendu en béton précontraint pour la
traversée de la rade selon le tracé dit «amonts, L'ouvrage a une lar-
geur totale de 28,00 m comprenant une berme centrale de 1,50 m,
deux chaussées de 10,75 m 4 trois voies dans chaque sens et deux
trottoirs, largeur utile 2,00 m. Le ruban précontraint de 22,5 ¢m
d'épaisseur est tendu entre les culées et il est soutenu par deux struc-
fures intermédiaires en béton précontraint. Celles-ci sont composées
de deux groupes de piles avec une avée centrale et deux encorbel-
lements. Leur section transversale est en caisson de 23,68 m de lar-
geur A cing alvéoles avec une hauteur variable, Le niban tendu est
précontraint par des bartes Dywidag, diameétre 26 mm, en acier dur
spécial 4 haute résistance, d raison de quatre couches, total 80 barres
par métre courant.

Sttuation,
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Pone
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Photo de la maguelte.

Le projet du 21 février 1964 a une longueur totale avec les culées de
1943,00 m et 12 longueur du ruban tendu est de 1605,00 m. Les struc-
tures de soutien ont une longueur de 394,00 m {travée centrale
198,0C m, encorbellements 99,00 m}, Les portées entre axe des piles
et les culées sont, depuis la rive droite: 453,00 + 198,00 + 438,00 +
198,00 + 426,00 m. Trois passes navigables sont aménagées avec une
hauteur libre de 13,70 m: une de 280,00 m de et deux de 80,00 m.

La variante du 9 juin 1964 est &ablie sur un tracé amont modifié au
bas de l'avenue de France. Elle comprend une longueur totale avec
culées de 1616,00 m et la lengueur du ruban tendu cst de 1268,00 m.
Les structures de soutien ont une longueur de 345,00 m (travée
centrale 173,00 m, encorbellements 86,00 m). Les portées entre axe
des piles et les culées sont, depuis la rive droitc: 285,00 + 173,00 +
460,00 + 173,00 + 285,00 m. Quatre passes navigables sont amé-
nagées, hauteur libre de 13,70 m: deux de 140,00 m ef deux de
214,00 m de largeur.

L'cuvrage est analogue d celui propesé en 1938 pour le fran-
chissement du Bosphore, 4 Istanbul, au moyen de trois travées de
450,00 + 600,00 + 450,00 m,

Pont d'Aigues-Vertes sur le Rhone
Liew: BN1a / Chévres - Vernier,
Maitre de ['ouvrage: Département des Travaux Publics, Genéve,
Ingénieur: Tremblet & Cie SA,
Projet: 1981,
Description: profet de pont établi lors du concours 1981 organisé par
le Département des Travaux Publics pour le franchissement du Ehé-
ne par la RN1a, L'ouvrage comprend une seule structure porteuse
pour les deux tabliers comprenant chacun deux voics de circulation
et une vole d'arét. Il comporte trois travées de portée 1 = 50,40 +
172,80 + 50,40 m. La longueur totale est de 295,10 m. La
caractéristique du projet est la disposition de tirants supérieurs
inclinés en béton précontraint avec un mit central de 860 m de
hauteur. La section transversale est constituée par un caisson 4 une
alvéole avec parcis verticales dune hauteur constante de 360 ¢m et
une largeur varjable minimum de 730 cm. Les encorbellements laté-
raux de 960 cm sont soutenus en e par des jambes de foree incli-
nées distantes de 720 ¢y, les parapels étant porteurs. Le caisson est
en béton précontraint et constitue un cadre avec les piles composées
de lames inclinées en béton armé;
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Frank Otten
23, rue de la Fontenette, 1227 Carouge

M. Paquet
9, rue du Photographe, 1207 Genéve

Perreten & Milleret SA
21, rue Jacques-Grosselin, 1227 Carouge

Perrin & Spaeth
97, avenue Louis-Favre, 1201 Genéve

Polak-Froidevaux & Cie SA
9, Carrefour de Rive, 1207 Genéve

P. E. G. SA
2-4, rue du Liévre, 1211 Genéve 24

C. Racoillet )
5, ruelle des Templiers, 1207 Genéve

Realini-Bader & Associés SA
15, avenue du Bois-de-la-Chapelle, 1213 Onex

Rigot-Rieben SA
48, route des Acacias, 1227 Carouge

Jean-Pierre Sage
16, rue Vautier, 1227 Carouge

Karl Schéirer .
4, route du Grand-Lancy, 1227 Acacias

Schindelholz & Dénériaz Genéve SA
36, avenue Ernest-Pictet, 1203 Genéve

Pierre Schweizer
8, rue Frédéric-Amiel, 1203 Geneve

Jean-Jacques Seiler
4, rue Chantepoulet, 1201 Genéve

1. Simon
110, rue de Lyon, 1203 Genéve

SGI Société Générale pour I'Industrie
71, avenue Louis-Casai, 1216 Cointrin

Solfor SA
12, chemin Pré-Bois, 1216 Cointrin

A. Spycher
15, route de Chéne, 1207 Genéve

Georges A. Steinmann
20, chemin David-Munier, 1223 Cologny

André Sumi & Babel
11, avenue Sainte-Clotilde, 1205 Genéve

Tournier, Guscetti, Walchli; succ. H. Naimi
14bis, avenue Dumas, 1206 Geneéve
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Tremblet & Cie SA
247, rue Montbrillant, 1201 Genéve

Pierre Tremblet
14, quai du Seujet, 1201 Geneve

Heinz Weisz
32, avenue de Frontenex, 1207 Genéve

Karl Wintsch
39, rue Peillonnex, 1207 Genéve

Jean-Marie Yokoyama
70, route du Pont-Butin, 1213 PetitLancy

Zimmermann & Schutzlé SA
9, rue des Grand-Portes, 1213 Onex
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